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Vogelperspektive aus Richtung Innenstadt
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FuBBgangerperspektive aus Richtung Innenstadt

Stadtebauliches Konzept

STADTEBAULICHES KONZEPT

Die Arrondierung offener Stadtkanten mit einer geschlossenen
Blockstruktur aus 4-geschossigen Wohnbauten formuliert einen
klaren Stadtraum, der vorhandene Baufluchten konsequent weite-
rent-wickelt und der unmittelbar vor dem Bahnhof einen linearen
Platz schafft, der optimal und in seiner ganzen Lange den neuen Z0B
aufnehmen kann. Dadurch wird im Siiden und in Verlangerung der
HauptstraBe ein grofziigiger Freiraum fir einen attraktiv gestalteten
grofziigigen Zugang zum Bahnhof geschaffen.

Der historisch gepragte Pfahlerpark wird mit der neuen Freiflachen-
gestaltung bis an die geplante Bebauung herangefiihrt, die auf der
Flache des ehemaligen ZOB entlang der Gleise auf dem innerstadti-
schen ,Filetgrundstiick” errichtet werden kann.

Wir schlagen einen eleganten 4-geschossigen linearen Baukérper mit
Laden und Gastronomie im EG und Biroflachen in den Obergeschos-
sen vor.

Zur Akzentuierung der gelenkartigen Situation am sudlichen Bahn-
hofseingang erfahrt der Baukorper eine Kampanile-artige punktuelle
Uberhdhung auf 9- 10 Geschosse.

Im Bahnhof selbst werden mit der Wiederherstellung der urspriing-
lich vorhandenen offenen Arkaden kleinteilige Angebote fiir Reisende
und die Nahversorgung untergebracht.

FREIFLACHENKONZEPT

BAHNHOFSUMFELD

Durch die Anordnung des Z0Bs in unmittelbarer Bahnhofsnahe erhalt
der denkmalgeschiitzte Bahnhof wieder seine zentrale Bedeutung als
,Empfangssalon®“. Die Wiederbelebung des Bahnhofsgebaudes gelingt

durch eine groBziigige, durchlaufende Terrasse, die niveaugleich zu
den Gebaudeeingangen und dem Hausbahngleis liegt und barrierefrei
erschlossen ist. So entsteht ein stufenloser Freiraum um den kom-
pletten Bahnhofskomplex herum. Hinter den wieder freigelegten Ko-
lonnaden sind neben Gastronomie, kleinen Laden, und Touristikinfor-
mation viele neue Angebote denkbar die den neuen Freiraum attraktiv
und lebendig machen.

Auch die dstliche Bahnsteigseite bietet zukiinftig begrunte Aufent-
haltsbereiche fir Reisende durch den Teilrickbau des nicht denk-
malgeschitzten Vordaches und der neuen Radwegfiihrung. Durch
Riickbau des ostlichen Teils der Hauptstrafle an den Gleisen wird eine
klare Zonierung der Verkehre und eine gute Orientierung maglich. Es
entsteht ein grofziigiger, zusammenhangender Freiraum mit breiten
Gehwegen & Bepflanzung der die Besucher in die Innenstadt begleitet.
AUFTAKT IM SUDEN

Der neugewonnene Freiraum im Suden der Hauptstrafle erhalt eine
neue ldentitat als neues Entrée der Innenstadt Offenburgs. Der Pfah-
lerpark bekommt einen neuen Wirkungsraum und wird bis zur Neu-
bebauung an den Gleisen aufgeweitet. Das vorhandene Grundgeriist
wird gestarkt, Baumsolitare freigestellt und durch Baumneupflanzun-
gen erganzt. Die reprasentative Neubebauung fasst den sichtbar neu
definierten und aufgewerteten Freiraum.

BARRIEREFREIE ERSCHLIESSUNG
Alle Haltepunkte, Zugange und Angebote sind barrierefrei erschlos-
sen. Ankommende Bus- oder Zugreisende erreichen zukinftig den

Weg in Richtung Innenstadt ohne Stralenquerung bis zum Dreher-Pa-
villon.

VERKEHRSKONZEPT
Grundlage des Konzeptes bildet die Verlagerung des bahnhofsunab-
hangigen Verkehrs zur Entlastung der Haupt-strafle. Diese Verlage-
rung erfolgt in zwei Zeitstufen.
Zentrales Element ist die ausschlieBliche Anbindung der Unionrampe
an die Philipp-Reis-Stralle; die vorhandene Anbindung an die Saar-
landstrafe entfallt.
In der ersten Stufe wird der Durchgangsverkehr in Fahrtrichtung
Okenstrafe iiber die StraBburger Strafe (EinbahnstraBe) gefiihrt. In
der Gegenrichtung erfolgt die Verkehrsfiihrung wie heute iber die
Philipp-Reiss-Strafie.
In der zweiten Stufe soll der gesamte bahnhofsunabhangige Verkehr
uber die Philipp-Reis-Strafle geflihrt werden, wodurch eine wesentli-
che Umorganisation der Okenstralle und des zentralen Knotenpunktes
OkenstraBe/StraBburger StraBe/Freiburger StraBe erforderlich wird.
ZOB/LINIENBUSSE/FERNBUSSE
Im Zuge der Hauptstraf3e wird unmittelbar vor dem Bahnhofsgebaude
im Abschnitt Strafburger Strafle bis Rheinstral3e der ZOB mit zwei
Kreisverkehren an den Kopfseiten implementiert. Die Franz-Volk-
Strafle wird zur Sackgasse. Entsprechend den Anforderungen, sind
16 Halteplatze (8 Halteplatze pro Fahrtrichtung) in diesem Bereich,
zur Halfte im S&gezahnprofil und in Parallelaufstellung vorgesehen.
Weitere 4 Halteplatze (2 Halteplatze pro Fahrtrichtung) liegen im siid-
lichen Bereich der Hauptstrafe.
In direkter nordlicher Verlangerung des ZOB sind in der Ma-
ria-und-Georg-Dietrich-Strafle Halteplatze fiir zwei Fernbusse einge-
plant.
MIV-PARKEN/KISS&RIDE/TAXEN
Die geforderten Parkierungsanlagen werden in den Tiefgaragen, der
nordlich des Bahnhofs gelegenen Neubebauung abgebildet. Die Zu-
und Ausfahrten erfolgen an der Rheinstrafe.
Das Parken der Bundespolizei wird unmittelbar im Bereich der Raum-
lichkeiten sichergestellt, Taxen und Kiss&Ride erhalten Haltemaglich-
keiten direkt an der ,Unterfiihrung ,Std".
RADFAHRER
Radfahrer erhalten sichere und zeitgeméaBe Radverkehrsanlagen,
insbesondere an der Hauptstrale und Rammersweierstrafie.
Durch richtlinienkonforme Rampenanlagen wird eine leistungsfahige
Anbindung der neuen Radquerung Unterfihrung ,Nord“ gewahrleistet.
Die geforderte Anzahl an Radabstellplatzen sind nordlich und sudlich
des Bahnhofsgebaudes im Zuge der Hauptstral3e sowie ostlich im
Bereich der Unterfihrung ,Nord“ platziert.
FUSSGANGER
Es sind ausreichend breite Gehwege und optimal positionierte Uber-
wege vorgesehen. Bereits kurzfristig werden die Verkehrsraume fir

FuBganger sicherer, langfristig ergeben sich weitere Entspannungs-
potenziale.

MOBILITATSMASSNAHMEN

Mobilitatsstationen werden dstlich und westlich des Bahnhofs im
Bereich der neuen Unterfiihrung ,Nord“ eingerichtet.
Sharing-Angebote fiir Fahrrad, Roller, Scooter und Lastenrad werden
sowohl im nordlichen Bereich des Bahnhofsgebaudes integriert als
auch im Bereich der neuen Rampe des 6stlichen Ausgangs der Unter-
fihrung ,Nord".

Notwendige Stellplatze fiir das eKFZ-Sharing werden in der nordli-
chen Tiefgarage angeboten.

BAUMBESTAND | GRUNKONZEPT

Der wertvolle Baumbestand, inshesondere vor dem Bahnhofgebaude
bleibt erhalten.

Die Pflanzenauswahl fir Neupflanzungen erfolgt standortgerecht

und klimawandelangepasst. Alle ungenutzten Dachflachen werden
extensiv begrint, Dachterrassen werden intensiv begrint und dienen
der zeitverzogerten Regenriickhaltung. Es werden zahlreiche Baum-
neupflanzungen und weitere Begriinungen vorgesehen unter anderem
am Hausbhahnsteig, Z0OB und dem Freiraum siidlich des Bahnhofs. Die
Haltestellen am Z0B werden durch Pflanzbeete gegliedert und es
erfolgt zusatzlich eine extensive Dachbegriinung der Warteunterstan-
de. Die neuen Wohnhafe an der Bebauung im Norden liegen tiber den
Tiefgaragen und erhalten eine intensive Begriinung.

Alle MaBinahmen bieten Schatten im Sommer und unterstiitzen das
Mikroklima.

AUFENTHALTSQUALITATEN

Das umlaufende Podest zum Bahnhofsgebaude schafft zusammen-
hangende, attraktive und aktive Aufenthalts- & Wartebereich in Kom-
bination mit den Angeboten der neuen EG-Nutzungen.

Im Siiden entsteht ein neuer zusammenhangender aktiver Freiraum

durch das Zusammenspiel von Pfahlerpark, Dreher-Pavillon & Neu-
bau.

MATERIALIEN

Das Bahnhofsgebaude wird durch das farblich abgesetzte Podest
hervorgehoben. Die FuBgangerbereiche erhalten einen Plattenbelag,
die Rad- und Fahrwege werden in einem farbigen Splittmastixasphalt
hergestellt, die stark beanspruchten Bushaltepunkt erhalten einen
farblich angepassten Ortbetonbelag.



